L]

o

Republica Moldova
MINISTERUL ECONOMIEI

ORDIN Nr. 64
din 15.04.2016

cu privire la aprobarea procedurii de metrologie legala PML 2-02:2016
,Maisurarea vitezei mijloacelor de transport auto cu ajutorul sistemelor tip
”Celeritas” pentru masurarea vitezei medii de miscare a mijloacelor de transport”

Publicat : 01.07.2016 in Monitorul Oficial Nr. 184-192  art Nr: 1109

in temeiul art. 2 alin. (2) lit. d) si art. 3 alin. (1), (1) din Legea metrologiei nr. 647-XIII din 17
noiembrie 1995 (Republicatd in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, editie speciald din 15
aprilie 2008), cu modificarile si completarile ulterioare, pentru asigurarea uniformitatii, legalitatii
si exactitatii masurarilor in domeniile de interes public pe teritoriul Republicii Moldova,

ORDON:

1. Se aproba in calitate de procedura de metrologie legala:

- PML 2-02:2016 ,,Masurarea vitezei mijloacelor de transport auto cu ajutorul sistemelor tip
”Celeritas” pentru masurarea vitezei medii de miscare a mijloacelor de transport” (conform
anexei).

2. Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Republicii Moldova si pe pagina web a
Ministerului Economiei.

3. Se pune in sarcina Institutului National de Metrologie plasarea pe pagina sa web a
prezentului ordin si publicarea acestuia in revista “Metrologie”.

VICEPRIM-MINISTRU,
MINISTRUL ECONOMIEI Octavian CALMIC

Nr. 64. Chisinau, 15 aprilie 2016.



Procedura de masurare legala
PML 2-02:2016 ”Masurarea vitezei mijloacelor de transport auto cu ajutorul
sistemelor tip ”Celeritas” pentru miasurarea vitezei medii de miscare a
mijloacelor de transport”

I. OBIECTUL SI DOMENIUL DE APLICARE

1. Prezenta procedura de masurare legala (PML) stabileste procedura de masurare
automatizata a vitezei de deplasare a mijloacelor de transport auto pe un sector de drum determinat
si se refera la toate tipurile de vehicule.

2. Rezultatele masurarilor vitezei medii de deplasare a mijloacelor de transport auto pe un
sector de drum determinat (in continuare masurarea vitezei medii) efectuate conform prezentei
PML se utilizeaza in scopul aprecierii vitezei de deplasare a mijloacelor de transport auto pentru
efectuarea controlului respectarii de catre conducatorii de vehicule a vitezei de circulatie
stabilitd pe sectorul respectiv de drum. In cazurile in care, in rezultatul masurarii vitezei, va fi
stabilita depasirea vitezei de circulatie stabilita pe sectorul respectiv de drum, rezultatele masurarii
vitezei medii vor servi la constatarea faptei contraventionale.

3. Unitatile de masura utilizate: metru (m), secunda (s).
II. REFERINTE

Legea metrologiei nr.647 din 17 noiembrie 1995 cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea cu privire la activitatea politiei si statutul politistului nr. 320 din 27.12.2012;

Legea privind siguranta traficului rutier nr. 131 din 07.06.2007;

Cod contraventional al Republicii Moldova nr. 218 din 24.10.2008;

Hotarirea Guvernului nr. 357 din  13.05.2009 cu privire la aprobarea Regulamentului
circulatiei rutiere;

Hotarirea Guvernului nr. 40 din 17.01.2012 cu privire la aprobarea Conceptiei Sistemului
automatizat de supraveghere a circulatiei rutiere ,,Controlul traficului”;

Hotarirea Guvernului nr. 965 din 17.11.2014 pentru aprobarea Regulamentului privind
organizarea si functionarea Sistemului automatizat de supraveghere a circulatiei rutiere ,,Controlul
traficului” si modificarea Conceptiei Sistemului automatizat de supraveghere a circulatiei rutiere
,,Controlul traficului’;

Regulamentul General de Metrologie Legala RGML 04:2014 ,,Sistemul National de
Metrologie. Elaborarea reglementarilor de metrologie legala”;

Regulamentul General de Metrologie Legala RGML 02:2012 ,,Sistemul National de
Metrologie. Acordarea avizului tehnic de inregistrare”

NML 2-13:2015 ,,Sistem de masurare a vitezei medii de miscare a mijloacelor de transport.
Cerinte metrologice. Procedura de verificare metrologica”.

111. TERMINOLOGIE

4. Pentru a interpreta corect prezenta norma de metrologie legald se aplica termenii
conform Legii metrologiei nr. 647-XII1 din 17 noiembrie 1995; SM SR Ghid ISO/CEI 99:2012
Vocabular international de metrologie; cu urmatoarele completari; NML 2-13:2015 ,,Sistem de
masurare a vitezei medii de miscare a mijloacelor de transport. Cerinte metrologice. Procedura de
verificare metrologica”.



IV. GENERALITATI

5. Masurarea vitezei are ca scop realizarea prevederilor Legii privind siguranta traficului
rutier nr. 131 din 07.06.2007 si a Regulamentului circulatiei rutiere aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 357 din 13.05.2009, ce tine de obligatia conducatorilor de vehicule de a se deplasa
in conformitate cu limita de viteza stabilita.

6. Masurarea vitezei medii se efectueaza automatizat cu aplicarea dispozitivelor apte sa
stabileasca viteza medie parcursa de vehicule pe un anumit sector de drum.

7. Sistemele tip Celeritas” pentru masurarea vitezei medii de miscare a mijloacelor de
transport efectueaza controlul respectarii vitezei medii pe intregul sector supus monitorizarii si nu
doar intr-un singur punct, cum se intampla in cazul sistemelor de masurare a vitezei instantanee.

8. Prezenta procedura de masurare legala este elaboratd in conformitate cu RGML 04:2014
,»Sistemul National de Metrologie. Elaborarea reglementarilor de metrologie legala”.

V. CERINTE FATA DE INTERVALELE DE MASURARE,
LIMITELE ERORILOR DE MASURARE MAXIME TOLERATE

9. Cerintele fata de intervalele de masurare precum si, limitele erorilor de masurare
maxime tolerate sunt prezentate in Tabelul prezentat la punctul 13.

VI. SISTEME DE MASURARE, DISPOZITIVE AUXILIARE

10. Masurarea vitezei medii de miscare a mijloacelor de transport se efectueaza
automatizat cu aplicarea unor sisteme tip “Celeritas” pentru masurarea vitezei medii de miscare a
mijloacelor de transport ale producatorului din Italia, Engine S.R.L. si altor mijloace tehnice.

11. Sisteme pentru masurarea vitezei medii de miscare a mijloacelor de transport sunt
incluse in , Lista Oficiala a mijloacelor de masurare supuse controlului metrologic legal”
aprobata prin Hotarirea Departamentului Standardizare si Metrologie nr.1445-M din 04 ianuarie
2004, cu modificarile si completdrile ulterioare (publicatd in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2004, nr. 35-38, art. 81), la pozitia 2.3.11 a capitolului ”"Marimi mecanice”.

12. Controlul metrologic legal al sistemelor pentru masurarea vitezei medii de miscare a
mijloacelor de transport, utilizate la efectuarea masurarilor legale, se efectueaza prin verificare
metrologica initiala si verificari metrologice periodice (efectuate cu periodicitatea mentionata in
., Lista Oficiala a mijloacelor de masurare supuse controlului metrologic legal”) si nu necesita
aprobarea de model.

13. Cerintele tehnice si parametrii de baza a Sistemului tip ”Celeritas” de masurare a
vitezei medii a mijloacelor de transport, sunt prezentate in Tabel:

Tabel
Caracteristica: Valoarea
1 2

Intervalul de masurare a vitezei mijloacelor de 1-150 12200 12200
transport, km/h
Limita erorii absolute tolerate, km/h +3 +3 +2
DIS'_[(_’;ln!;a minimd intre zonele de control ale 950-499 500-999 1000 si mai
statiilor periferice, m mult




Distanta zonei de fixare, m 2,0..4,0 | 30..50 | 3,0..50

Numadrul minim de poze, prelucrate intr-0 20
secunda, cadre/s

Abaterea indicatiilor cronometrului incorporat
al statiei periferice de la sincronizatorul de 0,1
timp, nu mai mult de, s

+(0,005 S +0,01),

Limita erorii absolute tolerate de masurare, m unde S — valoarea adevarata a lungimii zonei de
control, m
Inaltimea de suspendare a inregistratorului, m 4+8

Unghiul de fixare a inregistratorului pe

e A . 5+25°
verticald in raport cu carosabilul

Unghiul de fixare a inregistratorului pe
orizontald 1n raport cu vectorul de miscare a 0+25°
mijlocului de transport pe carosabil

Conditiile de functionare:

- Temperatura, °C — 30 pina la +50

- Umiditatea, % pina la 90

- Presiunea atmosferica, kPa de la 86,6 pina la 106,7
Conditiile de pastrare:

- Temperatura, °C de la— 50 pind la +50
- Umiditatea, % pina la 90

- Presiunea atmosferica, kPa de la 86,6 pina la 106,7

Un inregistrator poate fi utilizat pentru supravegherea a mai mult de cat o singura banda de
circulatie. Mijloacele de transport pot fi fotografiate atit din fata cit si din spate.

14. Alte cerinte tehnice.

a) Inregistratoarele trebuie si fie certificate si sa aiba o rezolutie care sa permita detectarea
numarului de inmatriculare a mijlocului de transport intr-o incadratura care sa cuprinda cel pufin o
banda de circulatie.

b) Pentru monitorizarea pe timp de noapte, inregistratoarcle trebuie sa fie dotate cu
dispozitive de supraveghere nocturnd sau corpuri de iluminare pentru identificarea mijloacelor de
transport chiar si in conditii de lipsa totala de iluminare naturala sau stradala.

c) Pe timp de noapte, dispozitivele de supraveghere nocturna sau corpurile de iluminare
trebuie sa asigure identificarea de catre inregistratoare a tuturor mijloacelor de transport pe toate
benzile de circulatie monitorizate, luind in consideratie toate configuratiile posibile de instalare.

d) Pe timp de zi, imaginile foto/video captate care identifica mijloacele de transport, sunt in
color, pentru a permite identificarea marcii, modelului si culorii mijlocului de transport.

e) Unitatea de procesare trebuie sa fie montata intr-o boxa speciala care garanteaza gradul
de protectie cel putin IP66 (nivelul gradului de protectie) si trebuie sa fie apta de functionare la
temperaturile mediului ambiant la locul montarii, cuprinse intre -30° si +50° C. Unitatea de
procesare trebuie sa fie certificata.

15. Cerintele minime de securitate a Sistemului tip ”Celeritas” de masurare a vitezei medii
a mijloacelor de transport.

a) Protejarea sistemului tip “Celeritas” de masurare a vitezei medii a mijloacelor de
transport, de accesari din partea persoanelor neautorizate, are loc prin:

- accesarea sistemului doar In baza de autentificare prin user si parold memorizata prin
tehnica de hashing printr-o astfel de modalitate prin care recuperarea parolei sa fie imposibila
chiar si daca exista acces la fisierulul in care ea este memorizata;




- conexiunile de schimb de date din cadrul Sistemului tip ”Celeritas” de masurare a vitezei
medii a mijloacelor de transport, se cripteaza prin protocolul SSH.

Nota: Secure Shell (SSH) este un protocol de retea criptografic ce permite ca datele sa fie
transferate folosind un canal securizat intre dispozitive de retea. Exista doua versiuni ale acestui
protocol, pentru sistemul tip ”Celeritas” este utilizat SSH-2

b) Initierea si pastrarea conexiunii se efectueaza prin porturi nestandarde pentru SSH
server, utilizand-se protocolul SSH-2 cu chei RSA pe 2048 biti, cu utilizarea exclusiv a adreselor
IP private.

Nota: SSH fiind un protocol de retea utilizarea diverse algoritme de criptare. Aceste
algoritme sunt selectate in timpul configurarii legaturii de retea. Pentru transmiterea datelor
criptate de catre sistemul tip “Celeritas” a fost selectat algoritmul RSA, care utilizeaza
mecanismul de autentificare cu cheie privatd si publicd. Ca orice algoritm de criptate, RSA
utilizeaza o lungime anumita a cheii de private. Pentru sistemul tip ’Celeritas” a fost selectata cea
mai lunga lungime de 2048 biti.

c) Tunelele VPN se creeaza dupa tehnologia hub-and-spoke.

Nota: Modelul hub-and-spoke este determinat de faptul ca de la un punct de destinatie la
altul, singura cale ce poate fi urmata este printr-un punct de convergenta (punct central). Crearea
unui astfel de tunel de retea virtual (VPN — virtual private network) presupune o gestionare corecta
a traficului de retea dintre registratoarele sistemului tip ”Celeritas” si serverul central ”Celeritas”.

d) Datele trebuie securizate prin tunelare prin una din urmatoarele tehnologii: L2TP,
L2TP/IPSEC , SSTP, OVPN.

Nota: Datele de la registratoare sunt transmise catre sistemul central prin tunele de retea
virtuale securizate prin tehnologia L2TP/IPSEC. Este o tehnologie usor de gestionat cu mari

e) Statiile periferice trebuie sa dispuna cel putin urmatoarele aspecte functionale:

- algoritmi de autentificare: MD5 sau SHA1;

- criptare la nivel Layer 3 — IPSec (tunel mod si transport mod), criptare la nivelul
Layer 4 - Transport Layer- SSL/TLS;

- protocol de schimbare a cheilor — DH group modp-1024;

- algoritm de hash: MD5, SHA1, SHA256, SHA512;

- Algoritmul de autentificare utilizare de catre registratoarele ’Celeritas” este SHAL.
Acest algoritm permite crearea unui fisier criptat ce contine datele pentru
autentificare utilizatorilor in sistemele tip ”Celeritas”.

- Tunele VPN (Layer 3) sunt securizate prin tehnologia IPSec (Internet Protocol
Security (IPSec) este o suita de protocoale pentru securizarea comunicatiilor peste
stiva TCP/IP. Aceastd suitd se bazeaza pe folosirea functiilor matematice si a
algoritmilor  de criptare si autentificare pentru a asigura confidentialitatea,
integritatea si non-repudierea informatiilor din fiecare pachet IP transmis pe retea.
IPSec este la ora actuala una dintre cele mai utilizate metode de securizare a
transmisiei pe Internet)

- Transportul de date la nivel de aplicatii se efectuecaza doar prin intermediul
protocolului (Secure Sockets Layer). SSL utilizeaza un sistem criptografic cu doua
chei: una publicd, cunoscuta de oricine, si una privata, secretd, cunoscutd numai de
destinatarul mesajului.

- Algoritmul de hash pentru sistemele tip ”Celeritas” este utilizat SHA1 (Secure
Hash Algorithm)

f) Protejarea imaginilor. Imaginile captate de statiile periferice trebuie sa fie criptate printr-
un algoritm hibrid (simetric/asimetric) bazat pe curbe elitice si trebuid sd ramina criptate pina la



momentul eliminarii sau transferarii la serverul central de gestiune unde sunt supuse procedurei de
descifrare. Descifrarea imaginilor trebuie sa fie posibild numai printr-o cheie privata de descifrare.

g) Protejarca transmisiunii datelor. Orice comunicare intre statia perifericd si unitatea
centrald sau unitatea de procesare si sistemele institutiilor subordonate MAI, trebuie sa fie
asigurata prin intermediul unei retele private virtuale (VPN). Protectia retelei VPN trebuie sa fie
asigurata prin protocolul SSI cu utilizarea cheilor de 2048 bits.

J) Protejarea impotriva manipularii datelor. Statiile periferice trebuie sa aplice semnatura
digitala datelor captate Intr-un mod care sd garanteze autenticitatea si nemodificarea lor.
Semnatura digitala trebuie sa utilizeze un algoritm standart RSA bazat pe chei de 2048 bits si hash
256 bits. Fiecare statie periferica dispune de propria cheie de semnatura digitala memorizata intr-
un chip hardware special.

1) Garantarea contra manipularilor datelor in cadrul softului ”Celeritas”, se efectueaza prin
indicarea in buletinul de verificare metrologica a sumei unice de control a tuturor fisierelor
softului care efectueaza operatiuni legate de determinarea vitezei medii.

16. Montarea si punerea in functiune a Sistemelor tip “Celeritas” de masurare a vitezei
medii a mijloacelor de transport, trebuie sa fie efectuata de entitati care sa dispuna de aviz tehnic
de inregistrare pentru lucrari de montare si punere in functiune a Sistemelor mentionate eliberat in
conformitate cu Regulamentul General de Metrologie Legala RGML 02:2012 ,,Sistemul National
de Metrologie. Acordarea avizului tehnic de Inregistrare”.

In dependentd de particularitatile partii carosabile a drumului, instalarea inregistratoarelor
este posibila atit lateral, cat si deasupra benzii de circulatie monitorizate.

Montarea inregistratoarelor trebuie sa se efectueze cu respectarea cerintelor de instalare
conform manualului de operare a producatorului.

In special trebuie sa fie respectate toate cerintele privind:

a) Inaltimea minima si maxima la care e posibild instalarea inregistratoarelor;

b) Dislocarea laterala maxima, fatd de centrul benzii de circulatie monitorizate;

c) Distanta maxima si minima fata de punctul de captare;

d) Numarul maxim de benzi de circulatie monitorizate.

VIlI. METODA DE MASURARE

17. Masurarile vitezei medii a mijloacelor de transport cu ajutorul Sistemului tip
”Celeritas” de masurare a vitezei medii a mijloacelor de transport, se efectueaza in regim
automatizat, prin metoda determinarii timpului in care un vehicul parcurge un sector de drum cu
distanta determinata dintre doua statii periferice cu inregistratoare, aplicand urmatoarea formula:

distanta parcursa

Viteza = — . .
timpul de parcurgere a distantei

Masurarea distantei portiunii de drum intre statiile periferice (distanta zonei de control) se
efectueaza in conformitate cu NML 2-13:2015 ,,Sistem de masurare a vitezei medii de miscare a
mijloacelor de transport. Cerinte metrologice. Procedura de verificare metrologica”.

VIIl. CERINTE DE SECURITATE LA EFECTUAREA MASURARILOR
18. Executarea masurarilor vitezei medii a mijloacelor de transport cu ajutorul Sistemului

tip ’Celeritas” de masurare a vitezei medii a mijloacelor de transport, se efectueaza in regim
automatizat fara executarea de operatii din partea unor operatori.



La montarea si punerea in functie a Sistemului tip ”Celeritas” de masurare a vitezei medii a
mijloacelor de transport trebuie sa se respecte cerintele de securitate si de mediu caracteristice
lucrarilor de montaj a instalatiilor electrice.

IX. CERINTE FATA DE CALIFICAREA OPERATORILOR

19. Accesul la Sistemului tip ”Celeritas” de masurare a vitezei medii a mijloacelor de
transport este permis doar persoanelor instruite.

20. Corectitudinea masurarilor cu ajutorul Sistemului de masurare a vitezei medii a
mijloacelor de transport Celeritas este asigurata prin verificarea metrologica initiala si verificarile
metrologice periodice.

21. Rezultatele masurarilor efectuate cu ajutorul Sistemului tip ”Celeritas” de masurare a
vitezei medii a mijloacelor de transport sunt utilizate de catre institutiile subordonate Ministerului
Afacerilor Interne in conformitate cu:

Legea cu privire la activitatea politiei si statutul politistului nr. 320 din 27.12.2012;

Legea privind siguranta traficului rutier nr. 131 din 07.06.2007;

Cod contraventional al Republicii Moldova nr. 218 din 24.10.2008.

X. EXECUTAREA MASURARILOR S| PRELUCRAREA REZULTATELOR
MASURARILOR

22. La executarea madsurarilor vitezei medii a mijloacelor de transport cu ajutorul
sistemului tip ’Celeritas” de masurare a vitezei medii a mijloacelor de transport se efectueaza
urmatoarele operatii automatizate:

a) Fiecare dintre cele doua statii periferice ale unui sistem (formate din inregistratoare si
unitati de procesare) executa urmatoarele operatii:

b) Detectarea automata a vehiculelor. Acest lucru poate fi realizat prin algoritmi de
procesare a imaginilor pentru detectarea mijloacelor de transport implicate n incalcarea regimului
de vitezd. Eroarea maxima 1n detectarea mijloacelor de transport, in condifii de trafic
necongestionat este de 5% pe zi. Detectarea poate sa fie efectuatd prin procesare nemijlocita a
imaginilor.

c) Captarea si procesarea imaginilor foto/video. Statiile periferice trebuie sd capteze cel
putin o imagine pentru fiecare mijloc de transport detectat. Fiecarei imagini captate i se atribuie o
marca cu timpul exact de trecere a mijlocului de transport in momentul captarii imaginii — timp de
tranzitare (timestamp), care trebuie sa fie indicat cel putin pana la o zecime de secunda. Informatia
privind fiecare mijloc de transport detectat trebuie sa contina cel putin urmatoarele date:

1) Data si timpul detectarii;

2) Indicarea benzii de circulatie, in cazul in care aceeasi imagine ilustreaza mai multe
benzi de circulatie. Aceasta informatie permite identificarea mijlocului de transport in cazul in
care 1n imagine au fost captate mai multe mijloace de transport alaturate.

3) Numarul de serie al dispozitivului care a detectat tranzitul si a captat imaginea;

4) Locul unde a fost detectat mijlocul de transport (drumul, kilometrul si eventual
localitatea);

5) Cel putin o imagine din care si fie posibilda identificarea clara a mijlocului de
transport;

d) Comunicarea cu serverul central de gestiune. Statia periferica trebuie sa fie capabila sa
transmita catre serverul central de gestiune datele obtinute in urma procesarii imaginilor
foto/video. Tot transferul de date trebuie sa fie realizat prin canale de legatura digitala criptate.



e) Sincronizarea timpului. intru-cit timpul de parcurgere a sectorului de drum monitorizat,
se determind prin suprapunerea marcilor cu timpul exact de tranzitare (timestampul) aplicate de
fiecare dintre cele doud statii periferice, de la inceputul si sfarsitul sectorului de drum,
cronometrele electronice ale fiecareia dintre statiile periferice trebuie sd meargad sincronic si
constant, fapt realizat prin sincronizarea permanentd a acestora cu sincronizatorul de timp.
Sincronizarea cronometrelor trebuie sd aiba loc printr-o retea de transfer de date cu protocolul
Network Time Protocol (NTP). Fiecare statie periferica trebuie sa mentina propriul cronometru
sincronizat, conectindu-se, prin protocolul NTP la sincronizatorul de timp.

O statie periferica se considera fiabila pina cand diferenta dintre timpul cronometrului
statiei periferice si timpul sincronizatorului de timp este sub 0,1 secunde. In cazul intreruperii
conexiunii Intre sincrornizatorul de timp si statia periferica, cronometrul ultimei va fi considerat
sincronizat atita timp cat mentine propria desincronizare sub 0,1 secunde. Fiecare statie periferica
trebuie sa isi sincronizeze propriul ceas intern cel putin o data la 12 ore.

f) Autodiagnostica. Statiile periferice sunt programate sa detecteze automat orice
defectiune (de exemplu intreruperea conexiunii cu serverul de sincronizare a timpului,
deranjament etc.) care ar putea cauza o detectare eronata a vitezei medii a mijloacelor de transport.
In caz de defectiuni statia periferica isi intrerupe imediat detectarea.

22. Serverul central de gestiune trebuie sa execute automatizat urmatoarele operatii:

a) Comunicarea cu unitatile periferice. Serverul central de gestiune trebuie sa fie capabil s
colecteze de la statiile periferice urmatoarele date:

b) Data si timpul detectarii. Timpul detectarii este utilizat pentru calculul timpului in care
un mijloc de transport parcurge sectorul de drum supus monitorizarii in scopul determinarii vitezei
medii;

¢) Indicarea benzii de circulatie, in cazul in care aceeasi imagine ilustreaza mai multe benzi
de circulatie. Aceasta informatie permite identificarea mijlocului de transport in cazul in care in
imagine au fost captate mai multe mijloace de transport alaturate.

d) Numarul de serie al dispozitivului care a detectat tranzitul si a captat imaginea;

e) Locul unde a fost detectat mijlocul de transport (drumul, kilometrul si eventual
localitatea);

f) Cel putin o imagine din care sa fie posibila identificarea clara a mijlocului de transport;

g) Informatiile de diagnosticare a statiilor periferice.

24. Calcularea vitezei. Serverul central trebuie sa fie capabil sd analizeze informatiile, si sa
determine daca mijloacele de transport identificate de statia periferica finala, au fost identificate si
de statia periferica initiala. Procedura de determinare a depasirii vitezei medii trebuie sa fie
efectuata In urmatoarele faze:

a) Cuplarea informatiilor colectate de la unitatile de procesare privind fiecare mijloc de
transport detectat care a tranzitat statiile periferice initiale si finale. Cuplarea informatiei privind
tranzitarile de catre mijloacele de transport a statiilor periferice initiale si finale, se face cu ajutorul
unei functii speciale care stabileste daca mijlocul de transport detectat tranzitand statia periferica
finala, coincide cu mijlocul de transport detectat tranzitind statia periferica initiala corespondenta.
La efectuarea fiecarei cuplari, se folosesc timestamp-urile (marcaj cu timpul) de tranzit, astfel
fiind calculat timpul consumat pentru parcurgerea sectorului de drum de la statia initiald la cea
finala.

b) Calcularea vitezei medii de deplasare a mijlocului de transport. In baza informatiei
privind timpul in care a fost parcurs sectorul de drum si informatiei privind distanta intre cele doua
statii periferice, serverul calculeaza viteza medie a mijlocului de transport;

€) Determinarea depasirii sau respectarii de catre mijlocul de transport a regimului de
viteza. In baza informatiei privind regimul de viteza regulamentard pe sectorul de drum
monitorizat (eventual regimul de viteza poate sd depinda de categoria mijlocului de transport),
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serverul evalueaza daca viteza medie calculatd depaseste regimul de viteza stabilit pe sectorul de
drum monitorizat.

Daca sectorul de drum controlat nu are un regim de viteza uniform, controlul trebuie
efectuat fatd de regimul de vitezd cu cea mai ridicatd limitd a vitezei aplicabild sectorului
controlat.

25. Pastrarea informatiilor privind mijloacele de transport care in urma tranzitarii celor
doua statii periferice au depasit regimul de viteza si eliminarea de pe server si de pe statiile
periferice a informatiilor privind mijloacele de transport care s-au deplasat cu viteza
regulamentara pina la transmiterea lor in vederea folosirii rezultatelor masurarilor de catre
institutiile subordonate MAI.

Pentru fiecare mijloc de transport care a depasit limita vitezei regulamentare trebuie sa fie
pastrate cel putin urmatoarele date:

- Imaginile mijlocului de transport tranzitand statia periferica initiala;

- Timestamp-ul tranzitului statiei periferice initiale;

- Banda de circulatie la tranzitarea statiei periferice initiale (in cazul in care drumul are mai
multe benzi de circulatie);

- Imaginile mijlocului de transport tranzitand statia periferica finala;

- Timestamp-ul tranzitului statiei periferice finala;

- Banda de circulatie la tranzitarea statiei periferice finale (in cazul in care drumul are mai
multe benzi de circulatie).

26. Comunicarea cu Sistemul automatizat de supraveghere a circulatiei rutiere ,,Controlul
traficului” sau cu alte sisteme ale institutiilor subordonate MAL.

Serverul central de gestiune asigura transmiterea informatiilor privind mijloacele de
transport care au depasit regimul de viteza, prin echipamente predestinate pentru asigurarea
transferului de date si canale de legatura digitala, catre Sistemul automatizat de supraveghere a
circulatiei rutiere ,,Controlul traficului” sau cu alte sisteme ale institutiilor subordonate MAI in
vederea folosirii rezultatelor masurarilor in scopuri de constatare a comiterii contraventiilor.

27. Sincronizatorul de timp executa automatizat urmatoarele operatii:

28. Sincronizarea timpului ceasornicelor fiecdrei unitati de procesare prin interactiune
permanenta prin reteaua de transfer de date cu protocolul NTP (Network Time Protocol). Fiecare
statie periferica trebuie sa mentina propriul ceas sincronizat, conectindu-se, prin protocolul NTP la
serverul de sincronizare a timpului.

Xl. CONTROLUL CORECTITUDINII REZULTATELOR MASURARILOR.

29. Controlul corectitudinii rezultatelor masurarilor se efectueaza de catre institutiile
subordonate MAI care utilizeaza rezultatele masurarilor in scopuri de constatare a comiterii
contraventiilor.

30. Controlul rezultatelor masurarilor vitezei Sistemului tip ”Celeritas” de masurare a
vitezei medii a mijloacelor de transport se efectueaza conform urmatorilor pasi:

a) Din cadrul Sistemului automatizat de supraveghere a circulatiei rutiere ,,Controlul
traficului” se examineaza aleatoriu 10 pachete de informatii privind mijloace de transport care au
depasit regimul de viteza;

b) Se verifica daca informatiile care au fost selectate contin volumul de informatii indicat
in pct. 21, ¢) si pct. 24 ale prezentei PML;



c) Se verifica dacad mijlocul de transport captat de prima statie periferica coincide cu
mijlocul de transport captat de cea de-a doua statie periferica;

d) Se calculeaza timpul parcurs de catre mijlocul de transport: prin diferenta intre timpul
de tranzitare fixat in timestamp-ul statiei periferice initiale si timpul de tranzitare fixat in
timestamp-ul statiei periferice finale.

e) Distanta indicata in sistem se imparte la timpul parcurs de catre mijlocul de transport.

f) Rezultatul obtinut se contrapune cu rezultatul masurarilor executate automatizat de catre
Sistemul tip ”Celeritas” de masurare a vitezei medii @ mijloacelor de transport.

g) Controlul corectitudinii rezultatelor masurarilor se efectucaza trimestrial.

XII. INTOCMIREA REZULTATELOR MASURARILOR.

31. Rezultatele masurdrilor vitezei de deplasare a mijloacelor de transport cu ajutorul
Sistemului tip ”Celeritas” de masurare a vitezei medii a mijloacelor de transport, sunt utilizate de
catre institutiile subordonate MAI in scopuri de constatare a comiterii contraventiilor.

32. In calitate de rezultate a masurdrilor este informatia pe suport de hirtie care include
urmatoarele date:

a) Doua imagini ale mijlocului de transport tranzitand fiecare dintre cele doua statii
periferice cu timestamp-urile de tranzitare;

b) Viteza medie a mijlocului de transport si viteza permisa pentru segmentul respectiv de
drum;

¢) Numarul de serie ale dispozitivelor care au detectat tranzitul si au captat imaginea;

d) Locul unde a fost detectat mijlocul de transport (drumul, kilometrul si eventual
localitatea);

e) Datele privind verificarea metrologica a Sistemul tip ’Celeritas” de masurare a vitezei
medii a mijloacelor de transport.

Exemplul:
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l Timpul: 2015-10-13 14:28:16.466 . Timpul: 2015-10-13 14:29:08.107
Locatie: s.Todiresti R2 Bender-Chisinau km 27+520 Locatie: s.Todiresti R2 Bender-Chisinau km 26+440

Model de dispozitiv: Celeritas 10-ul zonei de control: AEO121E-AE0117E
Viteza vehicol: 78.0 Km/h Viteza permisa: 50 Km/h Durata: 51,641 s Distanta: 1131,000 m
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